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Servicios del Colegio

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos pone a disposicion de las y los colegiados una cartera de
servicios que incluyen: ofertas de seguro, descuentos, servicios de asesoria, acreditacién y certificacion, de visado,
reserva de espacios, networking y sala de conferencias entre otros.

e o %,
{ |
Segurode
Responsabllidad Civil,

ampliable a través del visado
de los trabajos profesionales.
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Seguro de accidentes en
el ejercicio de la profesion
que cubre a los colegiados
en todo el munde.

Seguro de Vida
gratuito para
menores de 40 afhos.

Servicio de Empleo a través
de una Agentia de Colocacion
reconocida por el SEPE,

Descuento en la primera Cuota
Coleglal. que se puede desgravar
enla declaracion de larenta.
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Beneficios y descuentos Servicio de Formacidn Red de contactos y Networking Espacios de coworking que Asesoria Juridica
en ocio, viajes, cultura a través de cursos, que facilitan el contacto con los facilitan la orientacidny gratuita relacionada con el
y deportes. seminarios y jornadas, mejores profesionales. desarrollo profesional. ejercicio de la profesidn.

Servicio Internacional de
asesoramiento personalizado
wuna reed para trabajar en
todo el mundo.
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Serviclo de Visade que
incrementa las coberturas:

del Seguro de Responsabilidad
Civil Profesional.

Serviclo de Certificacidn y

de Acreditacién Profesional
Internacional que te permite ty
desarrello profesional.
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Servicios de asesoramiento
financiero y de seguros

con las mejores condiciones.

Escuelas de ICCP y Master Habilitante

Servicie de Publicaciones y
Biblioteca con una libreria
especializada enlibros cientifico-
técnicos,

Los y las ICCP han sido decisivos en la modernizacion y el progreso del pais durante las Ultimas décadas.
Tradicionalmente, su actividad ha abarcado la proyeccién y construccién de obras publicas, pero su polivalencia y
vocacion de servicio publico ha extendido su actuacion hacia sectores vinculados a la energia, nuevas tecnologias,

medio ambiente y urbanismo.

Ademas, para ejercer la profesion es necesaria contar con la formacion de grado, la de master y la colegiacion.

A Coruiia
UNIVERSIDADE DA CORUNA
Telf: 981.167.000

Alicante
Escuela Politécnica Superior.
Tel. 965.903.400

Barcelona
Universidad Politécnica de Catalufia
Telf: 934.016.900

Murcia (Cartagena)

Escuela de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos y
de Ingenieria de Minas

Telf: 968 32 5425/5424 - Email:
direccion@euitc.upct.es

Contacto
E-Mail: aragon@ciccp.es
Teléfono: 976 22 55 48

Cadiz

Escuela Politécnica Superior
de Algeciras

TIf: 956.028.000 - Email:
eps.algeciras@uca.es

Granada
Universidad de Granada
Telf: 958.243.132

Madrid
Universidad Politécnica de Madrid
Telf: 913.366.800

Madrid
Universidad Europea de Madrid
Telf: 902.232.350

Sede del Colegio en Aragon
Pl. de los Sitios, 18
CP 50001 - Zaragoza -

Burgos
Escuela Politécnica Superior.
Telf: 947.259.400

Murcia (Guadalupe)

UCAM Universidad Catélica San
Antonio de Murcia

Telf: 968 27 88 00 - Email:
info@ucam.edu

Oviedo
Escuela Politécnica de Mieres
Centralita exterior: 985.450.004

Ciudad Real
Universidad de Castilla La Mancha
Telf: 926.295.390

caminos

Aragon

Sevilla
Universidad de Sevilla
Centralita exterior: 954.551.000

Valencia
Universidad Politécnica de Valencia
Telf: 963.877.150

Madrid
Universidad Alfonso X el Sabio
Telf: 918.109.200

Santander
Universidad de Cantabria
Telf: 942.201.709

Pag 2



LA VOZ DEL COLEGIADO

Por segundo afio, llegados a estas fechas de
final de calendario, toca hacer balance del
ejercicio. Nuevamente tengo el honor y la
responsabilidad de presentar con estas lineas la
revista colegial que recoge las actividades
desarrolladas, en cumplimiento de los objetivos
encomendados a la Junta Rectora para este ciclo.

Durante todo el afio, que ahora acaba, hemos
trabajado con vocacién, ilusién y esfuerzo para
promover la Ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos, fomentando la innovacién y la excelencia
en la profesion. La ingenieria, y la de caminos en
particular, juega un papel fundamental en la
sociedad moderna. Permite y contribuye a facilitar
la movilidad de las personas y mercancias, y a
mejorar la conectividad y accesibilidad a zonas
remotas mediante cualquiera de los modos de
transporte. Cambia la estructura y el entorno
urbano de las ciudades, y juega un papel muy
importante en preservar los recursos naturales,
proporcionando soluciones eficientes y sostenibles
ante los diferentes y dificiles desafios de entornos
y condicionantes muy diversos.

En el momento de redactar este escrito, estdn
muy  presentes las  gravisimos  sucesos
acontecidos en nuestro pais, principalmente en
el Levante, en los que la furia de las aguas se ha
llevado consigo la forma de vida habitual de
miles de familias, y ha sesgado la vida demds de
220 personas, ademds de innumerables bienes
materiales. En el marco de este tristisimo
episodio, los ingenieros de caminos de toda
Espafia y de Aragdn en particular, amén de
expresar nuestras condolencias y ofrecer
nuestro apoyo, hemos comparecido ante los
diferentes medios de comunicacién para
reivindicar nuestra profesién, muy denostada
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populistas de una mal entendida defensa
ambiental y un intrusismo laboral por parte de
otras profesiones, denunciando la falta de
actuaciones de proteccién y mantenimiento de los
cauces, y la necesidad de acometer otras para la
laminacién de avenidas y aumento de la
capacidad de nuestras reservas de agua, para
afrontar las sequias que hemos sufrido en los dos
ultimos afios. En fin, entre otras cosas se ha
conseguido que de nuevo en boca de la opinidn
publica se pronuncie la palabra embalse sin que
nadie se rasgue las vestiduras. Hay que tener en
cuenta que muchas de esas politicas contrarias
estdn basadas en normas europeas preconizadas
por paises mds industrializados y con otro tipo de
cuencas, no acostumbrados a los episodios
climdticos extremos que afectan a nuestro pars.

Esta DANA ha demostrado que es el momento de
la ciencia, la técnica y la ingenieria. Confio en el
talento y esfuerzo de los ingenieros de caminos,
canales y puertos que han prestado durante
tantos afios su servicio a la sociedad, y estoy
convencido de que estamos plenamente
capacitados para aportar nuestros conocimientos,
preparados para el cambio y adaptacién a él, las
nuevas tecnologias y la digitalizacién, y afrontar el
mejor futuro para Aragén, Espaiia y el mundo.

Con estas reflexiones y en la confianza de que
cada uno de nosotros, en cualquier dmbito
profesional en el que nos encontremos,
contribuyamos con nuestro granito de arena a
hacer mds grande y sélida la profesién, os deseo
un afio 2025 lleno de éxitos

en los dltimos tiempos en materia de Rafael Lopez Guarga
infraestructuras hidrdulicas por los progresistas Decano
Edita: Redaccién - Imagen - Disefio: Revista:
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos N°2
Demarcacion de Aragén Demarcacion de Aragon 2024

Pag 3



LA VOZ DEL COLEGIADO

ARAGON 2024

Aragon estrena sede, totalmente renovada,
en la ciudad de Zaragoza

La sede regional del colegio ha sido renovada en su totalidad para adaptarla a las
necesidades de formacion y reunion que en estos momentos demanda la

demarcacion.

En la inauguracién participaron, el decano
Rafael Lopez Guarga, el presidente nacional del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Calanes y
Puertos, Miguel Angel Carrillo, y numerosos
compafieros que no quisieron perderse esta
convocatoria. También hubo representacién
del Ayuntamiento de Zaragoza, el Gobierno de
Aragén, de la Confederacion Hidrografica del
Ebro y del Colegio a nivel nacional, ademas de
colegiados y colegiadas de Aragén. Asimismo,
asistieron a la inauguracion el abad de Santo
Domingo de la Calzada y el arzobispo de
Zaragoza.

Tras las intervenciones del decano aragonés y
la bendiciéon del nuevo espacio, la ingeniera y
profesora de la Universidad de Castilla la
Mancha, Rita Ruiz Fernandez, impartié una
interesante Conferencia sobre la figura de
Agustin de Betancourt, considerado como el
padre de la Ingenieria de obras publicas y de la
Ingenieria de Caminos, con motivo de la
celebracion este afio del segundo centenario
de su muerte.

La renovacion ha consistido en la
redistribucién, ampliacion y mejora del hall de
acceso al colegio, la zona de recepcién y los des

i Celegia de itrer.
o B
e};.“:._;! Caraieny Puericn

-pachos del personal que trabaja en las oficinas.
Ademas, se ha ampliado el salén principal
dando lugar a una sala multiusos que ahora
cuenta con proyector, pantalla de gran formato,
una zona destinada para las intervenciones y
otra para el publico, y sillas y mesas moviles
para adaptar el espacio a los nuevos tiempos y
a las necesidades del evento a celebrar;
conferencias, presentaciones, ruedas de prensa,
eventos internos y del sector, con un aforo
disponible de hasta sesenta personas.

Colegio de Ingenieros )

de Caminos,
Canales y Puertos
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“La participacion en eventos del sector nos
permite crear sinergias e impulsar nuevas ideas

parala demarcacion”

Una representacion de la Demarcacion del Colegio en Aragon participa en el IX
Congreso nacional de Ingenieria civil que este ano se ha celebrado bajo el lema

"Ingenieria para repensar el mundo”.

La Junta Rectora de la Demarcaciéon de Aragon
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos, ha estado representada por el
decano; Rafael Lopez Guarga, y la ingeniera;
Teresa Cavero.

Para la demarcacién de Aragbn es muy
importante seguir en contacto directo con
decanos y colegiados de otras demarcaciones
para poner en marcha proyectos de
colaboracion y, también, para conocer modelos
de buenas practicas e ideas de éxito que se
puedan trasladar al territorio aragonés para
ponerlos en practica en beneficio de la
profesién, de los profesionales y de la
ciudadania en general.

Los profesionales de la Ingenieria de Caminos
han puesto de manifiesto en este congreso “la
implicacién, conocimientos y alto grado de
especializacion en el campo de las energias
renovables, la transicidn energética y las nuevas
tecnologias de nuestra profesion” apunta el
decano en Aragén.

Rafael Lépez Guarga y Teresa Cavero en el Congreso Nacional.

La novena edicién del Congreso nacional de
Ingenieria civil ha abordado temas relacionados
con el medio ambiente, condiciones climaticas
cambiantes, industrializacion, el futuro de las
empresas y su liderazgo, el reto ante los
grandes proyectos, los retos de la ingenieria en
el horizonte 2050 y las aplicaciones de la
Inteligencia Artificial (IA) a la ingenieria.

IXCongreso
nacional de
ingenieria
civil
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Exito de las VIIl Jornadas "El Canfranero’
organizadas por el Colegio en Aragon

La demarcacion de Aragon del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
en colaboracion con el ayuntamiento de Canfranc, organizo la octava edicion de estas
jornadas en las que tanto desde el Gobierno de Aragon como desde Adif se hicieron

importantes anuncios para las comunicaciones en la comunidad.

El Canfranero es uno de los temas mas
controvertidos en lo que a transporte,
comunicaciones y comercio se refiere en
Aragon desde hace décadas. Las Jornadas del
Canfranero son una cita en el calendario que
sirve para tomar el pulso a una infraestructura
clave en la comunidad auténoma.

Desde la década de los afios 70 del pasado siglo
diversos  gobiernos han  estudiado la
reactivacion de este corredor ferroviario, con
una importante carga histérica, que conecta
Espafia con Francia a través de los Pirineos. El
director general de Transportes del Gobierno
de Aragén, Miguel Angel Ania, argumentd
durante su intervencidn en estas Jornadas que
es necesario que la Travesia Central Pirenaica
(TCP) vuelva a estar en el debate central, no
solo por interés de Aragdn, sino también por
interés “de Espafia, Portugal y la UE de cara a
fomentar los traficos con el continente
africano”. Por ello, Ania insté, una vez mas, a los
gobiernos espafiol y francés a trabajar por la
reapertura del Canfranc antes de 2030.

Por otra parte, y después de tres afios de
trabajo, Adif da “casi por finalizado” el estudio
de adaptacién del tunel ferroviario de Somport.
Asi lo explicaba Jesis Ruiz Casamayor,
subdirector de Proyectos de Superestructura en
Adif, durante su intervencién en las de las VI
Jornadas del Canfranero. Ruiz Casamayor
confesd que le “gustaria redactar el proyecto
antes de final de afio".

En su intervencion, el decano hizo un repaso de
la situacion del transporte de mercancias en
Espafia y del problema de colapso de los pasos
fronterizos.

£ — T
Vil JORNADAS EL C4
SARADS & DE ABR

Jestis Ruiz Casamayor, Miguel Angel Ania y Rafael Lépez Guarga en las
Jornadas El Canfranero.

Apuntdé también la necesidad de abrir un
corredor central ante las dificultades de
desarrollo de los ejes ferroviarios de ambos
extremos de la peninsula.

El corredor Mediterraneo no va a solucionar el
problema dada, entre otras cosas, la dificultad
de gestion de un sistema mixto de transporte,
viajeros y mercancias que muchas veces resulta
incompatible. Lopez Guarga también critico
una falta de planificacién global en el transporte
ferroviario y un mal enfoque para el desarrollo
del corredor Cantabrico-Mediterraneo.

La organizacién del congreso hizo un balance
muy positivo de la celebracion de las VI
Jornadas El Canfranero, tanto en participacion
de publico como en el impacto informativo que
las Jornadas tuvieron en los medios de
comunicacién autonémicos, y también a nivel
nacional.
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Caminos Aragon en la Jornada de las PYME
sobre prevencion de riesgos laborales con
otros cuatro Colegios Profesionales

La demarcacion de Aragon del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
participo en la Jornada “La prevencion de riesgos laborales en las pymes: casuistica y
papel de los colegios profesionales” con un balance muy positivo.

El Colegio valora de forma muy positiva su
participacion en estas jornadas en las que
también tomaron parte los colegios de
Enfermeria de Zaragoza, el Colegio Oficial de
Ingenieros Agronomos de Aragén, Navarra y
Pais Vasco, el Colegio de Ingenieros Industriales
de Aragdn y La Rioja y el Colegio de Graduados
en Ingenieria e Ingenieros Técnicos Industriales
de Aragén. La Jornada tuvo lugar el dia 7 de
mayo en la sede del Real e llustre Colegio de
Abogados de Zaragoza.

El Ingeniero de Caminos, Juan Manuel Bernad
Morcate, en representacién del Colegio,
particip6 en la primera mesa de la Jornada en la
que se analizaron los problemas actuales en los
tres sectores de la actividad econdmica. Lo hizo
junto a compaferos de los colegios de
enfermeria y de ingenieros agrénomos.

Imagen tomada durante la celebracién de las jornadas PYME.

La demarcacién de Caminos, nos felicitamos
por la union entre todos para sacar adelante
unas jornadas que son de necesidad para los
profesionales de la comunidad, y esperamos
que no sea la Ultima colaboracién entre
Colegios Profesionales, con el objetivo de poder
continuar apoyando y participando en la
organizacién de eventos de interés para los
colegiados aragoneses.

Participacion en la | Jornada Instituto ENERGAIA

El decano del CICCP en Aragoén participd en la primera jornada organizada por la
Universidad de Zaragoza (UNIZAR) bajo el titulo “Las energias renovables en Aragoén:

Estrategia de fututo”.

El edificio CIRCE de la Universidad de Zaragoza,
acogié el viernes 19 de septiembre la | Jornada
Instituto ENERGAIA. El decano de CAMINOS
Aragdn, Rafael Lopez Guarga, intervino en el
foro planteando fundamentalmente “la
necesidad de planificar de forma integral la
implantacién de energias renovables, preservar
el paisaje y contar con el territorio en su
totalidad”. Lépez Guarga denuncié, una vez
mas, el fraccionamiento de los expedientes en

su tramitacion que, bajo su punto de vista,
“impide que se pueda llevar a cabo una
valoracién global del proyecto”. El decano
recordd que Europa prioriza la eficiencia
energética y la descarbonizacion, pero ¢las
renovables son excluyentes?, ;son las Unicas? En
otros paises y regiones de Espafia no lo tienen
tan claro. Para finalizar, pregunt6 a los ponentes
y al publico asistente si se han llevado a cabo
estudios serios sobre descarbonizaciéon vy
comparacion con otras alternativas.
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Caminos Aragon en la asamblea de Ebropolis

El Colegio, a través de su decano, ha expuesto en el foro la necesidad de mejorar el
transporte de Cercanias en el entorno de Zaragoza.

ANOS IMPULSANDO
ZARAGOZA
Y SU ENTORNO

Imagen del decano en la asamblea de Ebrépolis.

Ebroépolis, asociacién aragonesa sin animo de
lucro y declarada de utilidad publica, organizé
su asamblea general ordinaria en el marco de
la celebracién de su 30 Aniversario. La
Asociacion para el Desarrollo Estratégico de
Zaragoza y su Entorno, mas conocida como
Ebropolis, elabora e impulsa la estrategia de
futuro de la ciudad y las localidades de su
entorno desde 1994.

Fue fundada por las instituciones publicas y los
principales agentes sociales y econdmicos
zaragozanos y cuenta con mas de 200 socios
comprometidos con el futuro de nuestro
territorio, entre los que se encuentra la
demarcacién de Aragdén del Colegio de
Caminos, Canales y Puertos.

El dia 17 de julio, en la asamblea general
ordinaria convocada al efecto, el decano del
Colegio, Rafael Lopez Guarga, en
representacion de CAMINOS Aragén, no perdié
la oportunidad durante su intervencion de
proponer en este foro la necesidad de mejorar
el transporte de Cercanias en el entorno de
Zaragoza. Para ello "habria que proponer,
analizar y ampliar la red actual para hacerla
mas extensa y que pueda generar mayor
demanda", explicé Lépez Guarga que propuso
en concreto: Tudela-Mallén-Gallur-Figueruelas-
Plaza-Delicias-Portillo-Goya-Miraflores-

Villanueva-Zuera-Huesca (entre otras).

El decano del Colegio en Aragon participa en
una jornada técnica sobre tuneles en Australia

Rafael Lopez Guarga, participé en el mes de
septiembre en la reunion semestral del Comité
de Tuneles de PIARC - World Road Association,
del que es secretario, y en una Jornada técnica
sobre sostenibilidad en el mantenimiento de
los tuneles de carretera, celebradas en Sidney
(Australia).

En este encuentro internacional, Lopez Guarga
aprovechd para exponer los avances
desarrollados hasta la fecha por un Grupo de
Trabajo que lidera para la redaccién de un
documento sobre Recomendaciones para el
paso seguro de los usuarios de la bicicleta, a

Lifecycle Interventions to Lift Road Tunnel
Sustainability

Imagen de Ldpez Guarga durante su intervencion en Australia.

través de los tUneles. En la elaboracion de ese
documento participan 19 paises.

Pag 8



LA VOZ DEL COLEGIADO

ARAGON 2024

El colegio participa en el foro de los directivos
de Aragon en Huesca

Una jornada organizada por ADEA para reflexionar sobre el cambio de era que la inteligencia
artificial -IA- esta originando. Un evento en el que se animé a las empresas, y también a los
colegios profesionales, a sumarse al reto de la inteligencia artificial.

La demarcacion del Colegio en Aragon asistié a
esta jornada en la persona de Miguel Estadn,
Ingeniero de Caminos, miembro de la actual Junta
de la demarcacién y delegado en la misma de la
provincia de Huesca.

Fue la décima ocasién en la que el Foro ADEA se
trasladé a Huesca, donde contd con la presencia,
entre otros, de la alcaldesa de la ciudad, Lorena
Orduna, que fue la encargada de dar Ia
bienvenida a los mas de 100 asistentes a este
foro, y quién sefalé que las administraciones
publicas también deben adaptarse para no frenar
los avances de las empresas. En declaraciones
recogidas por la cadena SER, Orduna afirmé que
"las instituciones tenemos la obligacion de
acelerar todos los procesos burocraticos. Es uno
de los grandes retos del futuro, no paralizar y
sabernos adaptar".

La alcaldesa de Huesca durante su intervencion en el Foro ADEA.

En esta nueva era, también los Colegios
profesionales tenemos que pensar acerca del
papel que la IA ha de tener en nuestros
organismos, en la profesion y en la manera de
trabajar y de relacionarnos. Desde Caminos
Aragbn, estamos programando actividades para

En este sentido Fernando Rodrigo, presidente de
ADEA, lament6 el "bajo nivel de penetracién” de la

inteligencia artificial en las empresas -un 5% de las
pymes espafiolas, segin el INE- pese a la
“infinidad de nuevas aplicaciones que ofrece”,
asegurd Rodrigo.

ayudar en este sentido a nuestros colegiados a
hacer frente a esta nueva etapa, desde un punto
de vista practico; como aliados, porque la IA ha
venido para quedarse.

Aragon en la Jornada sobre Mezclas Asfalticas
Sostenibles organizada por la DGA

La vicedecana del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de la demarcacion de
Aragon, Pilar Fiteni Mena, asistio al evento en representacion del Colegio en Aragon.

SV
0s sOSTENIBLE
S PARA EL ASFALTO

" ADITIV
£colOGICO
s

La Jornada "Aditivos sostenibles y ecolodgicos para
el asfalto" organizada por la Direccién General de
Carreteras y celebrada en el edificio Pignatelli,
conté con la presencia del director de Carreteras e
Infraestructuras, Miguel Angel Arminio Pérez. En
nombre del Colegio, Pilar Fiteni Mena; vicedecana,
asisti6 a este evento en el que se compartieron
conocimientos y experiencias sobre el desarrollo y
de mezclas asfalticas para minimizar el impacto
ambiental y promover la sostenibilidad en la
construccion y el mantenimiento de carreteras.
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El Congreso Mundial de Carreteras 2027 precisa la
participacion de técnicos especialistas en carreteras

El Decano del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de la Demarcacion de
Aragon, Rafael Lopez Guarga, participd en Paris, en la apertura del ciclo 2024-2027 de PIARC -
World Road Association (Asociacién Mundial de la Carretera).

Tal y como explica el decano, su intervencién en
PIARC - World Road Association se centrdé en las
labores de secretario del Comité de tuneles y en la
presentacién de los Grupos de Trabajo para el
estudio del paso de ciclistas a través de los tuneles,
principalmente urbanos, y para la aplicacién de la
metodologia BIM (Building Information Modeling) en
los proyectos de tuneles de carretera. Ademas, en su
labor como secretario, Rafael Lopez Guarga participd
en los debates del resto de Grupos de Trabajo. En la
Asociacion participan 17 Comités que trabajan temas
especificos en materia de carreteras.

Metodologia BIM

Esta metodologia basada en la implementacién de
tecnologias innovadoras para optimizar los procesos
de ingenieria y construccién, mejora la precisién y
eficiencia en el disefio y construcciéon de tuneles, y
facilita una mejor gestion de los recursos y una
mayor colaboracién entre los equipos de proyecto.

Rafael Lépez Guarga interviniendo en Paris.

Se necesitan expertos en carreteras

El decano recuerda que, para la elaboracion de los
informes a presentar en Vancouver, en 2027, sede
del préximo Congreso Mundial de Carreteras, se
precisa la participacion de técnicos especialistas en
materia de carreteras por lo que se invita a participar
a aquellos colegiados que lo deseen.

EN BREVES...

Caminos Aragon en el Foro
Impulso al corredor
Ferroviario Cantabrico-
Mediterraneo

Los Decanos de Aragbén y La Rioja
participaron en el Foro Impulso al
corredor  ferroviario  Cantabrico-
Mediterraneo celebrado en Logrofio
organizado por las CEOS de Aragén,
La Rioja, Cantabria, Valencia y Castilla-
Ledn, con el apoyo de la Alianza de
Corredores, de la que el Decano de
Aragoén; Rafael Lépez Guarga, es
vicepresidente, y de las Comunidades
Auténomas.

Un evento de importante calado para
el sector en el que también estuvo
presente el presidente del Gobierno
de Aragén, Jorge Azcon.

Aragoén en la inauguracion
de la Jornada sobre
Seguridad de Tuneles y
Metodologias de Analisis
de Riesgo

Rafael Lépez Guarga; Decano de la
Demarcacion  del  Colegio  de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos en Aragén, participd en la
mesa de inauguraciéon junto con el
presidente del Colegio, Miguel Angel
Carrillo, y el director técnico de la
DGC del Ministerio de Transportes de
la Jornada sobre Seguridad de
Tudneles y Metodologias de Anélisis de
Riesgo.

Recordamos que Rafael Lépez
Guarga es presidente del Comité
Técnico de Tuneles de la ATC -
Asociacion Técnica de Carreteras-, y
secretario  hispanohablante  del
Comité internacional de PIARC.

Una delegacion italiana de
PIARC visita Gijon de la
mano del decano aragonés
del CiCCP

El Decano del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de la
Demarcacion de Aragbn, visité en
Gijén las instalaciones de la empresa
ZITRON en compafila del primer
delegado y representantes de Italia
de la Asociacién Mundial de
Carreteras. La comitiva, encabezada
por el decano de la demarcacién de
Aragén, accedié al tunel de viento en
el que se llevan a cabo los ensayos de
los ventiladores que se instalan en
tineles de carretera y de ferrocarril.
Una interesante iniciativa para
conocer el funcionamiento y la
fabricacion de bienes de equipo para
mineria subterrdnea y obras publicas.
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Presentacion de los "Fundamentos de las

conexiones ferroviarias"

Este evento eligi6 como escenario el espacio
Mobilitycity, de Fundacién Ibercaja, en la ciudad de
Zaragoza, para celebrar la Jornada sobre
"Descarbonizacidon y nuevas tecnologias para la
movilidad" el dia 15 de noviembre. Un encuentro
clave en el avance hacia una movilidad sostenible y
eficiente, donde se dieron cita expertos y lideres del
sector para explorar y proyectar el futuro de las
tecnologias en transporte. Mediante debates vy
sesiones formativas, se abordé la importancia de

desarrollar politicas flexibles para alcanzar una
movilidad verde. También se presenté el documento
"Fundamentos de las conexiones ferroviarias", un
texto que aboga por el ferrocarril, que: “ofrece tanto
capacidad como sostenibilidad, y que el objetivo de
este, debe de ser el servicio que se ha de prestar”.

El decano del colegio, Rafael Lopez Guarga; en
calidad de vicepresidente de Alianza de Corredores,
acompafié en este encuentro a Ignacio Barrén de
Angoiti, Director Técnico de la Alianza de Corredores.

Los ingenieros de caminos, apuestan por la
viabilidad de la Presa de los Toranes

El dia 5 de noviembre, el Instituto de la Ingenieria de
Espafia y la Asociacion Caminos, entre otros,
celebraron en la ciudad de Teruel la Jornada
“Viabilidad de la presa de los Toranes’, en la que
participaron diferentes ingenieros de caminos
especialistas en temas hidraulicos, entre ellos
nuestro compafiero de Aragén, Rafael Romeo Garcia.
Todos ellos debatieron sobre la rentabilidad de la
infraestructura y la necesidad de preservarla, no sélo
por motivos econdémicos sino también sociales e
incluso ambientales, ante un ecosistema ya
consolidado. En la jornada estuvieron presentes el
decano de la demarcacién de Aragén, Rafael Lopez
Guarga; el tesorero de la actual Junta del colegio,
Francisco Leén y el representante provincial en
Teruel, José Miguel Galve.

Asimismo, asistieron a la jornada, celebrada en el
Auditorio Torre del Salvador, otros compafieros
ingenieros de caminos de Teruel y de Zaragoza,
alcaldes y representantes provinciales y comarcales.

Imagen del ingeniero Rafael Romeo Garcia durante la Jornada.

Puesta en valor de la figura de José Toran Pelaez,

ingeniero turolense

En los meses de octubre y noviembre, a través del
Instituto de Estudios Turolenses, se organizaron dos
conferencias sobre la figura de José Toran Pelaez,
ingeniero ilustre nacido en Teruel, dentro de su Ciclo
“Turolenses llustres”.

En la conferencia del dia 25 de octubre, nuestro
colegiado Jesus Iranzo Sanz fue el encargado de
impartir la ponencia en la que se analiz6 la figura de
Toran desde el punto de vista de la ingeniera de
caminos, desde sus inicios en la empresa
constructora hasta su brillante reconocimiento
internacional en el mundo de la ingenieria hidraulica.

Recordamos que Toran llegd a ser presidente de la
Comisién internacional de Grandes Presas (ICOLD). A
la charla asistieron, entre otros, los colegiados Carlos
Casas y José Miguel Galve como representante
provincial de Teruel.

El dia 14 de noviembre se celebré una segunda
sesién en el museo provincial de Teruel, analizando
la figura de este ilustre ingeniero desde el punto de
vista humanistico. Entre sus obras, destacan las que
qguedan en la provincia como la Escalinata en Teruel y
la Presa de Los Toranes en Albentosa.
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COMISION DE JOVENES

Profesionales de caminos visitan una obra sin
precedentes en Europa: la A-23 en Sabinanigo

La visita, organizada por la Comision de Jovenes de la demarcacion del Colegio, sirvio para
conocer el avance de las obras en la fase del viaducto sobre los rios Gallego y Aurin.

El martes, 14 de mayo, mas de una veintena de
profesionales de la ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos visitaron las obras de la Autovia A-23 a la
altura de Sabifianigo (Huesca). Un tramo de 8,6 km de
longitud conectara los tramos de la misma autovia
Sabifianigo Sur-Sabifianigo Este y Sabifianigo Oeste-
Jaca Este que ya estan en servicio.

En esta actividad pudieron ver el desarrollo de las
obras del puente ejecutado mediante una
metodologia que lo convierte en un elemento singular
en Espafia: 25 metros de anchura, construido con
autocimbra de 90 metros. El viaducto sobre los rios
Gallego y Aurin, de 934 metros de longitud, cuenta
con vanos de luces importantes que garantizan la
minima afeccion y maxima permeabilidad. La
estructura tiene una pendiente del 4%.

El puente se ha ejecutado desde el estribo E2 (menor
altura) hasta el estribo E1( mayor altura) mediante la
combinacion de cimbra autolanzable para la ejecucion
de la seccién cajén unicelular y carro de alas para
completar los voladizos y colocar los puntales que se
prefabrican en la obra. No es habitual llegar a
longitudes de vano de 90 metros con autocimbra, que
tradicionalmente se solian utilizar hasta 60 -70 metros
como mucho, de hecho, no existe en Espafia ninguno

con esa longitud de vano construido mediante esta
metodologia y en el mundo solo hay un precedente:

en Turquia. La ejecucion mediante cimbra
autolanzable se divide en 11 fases, es decir 11
movimientos de la autocimbra.

(A4 El dnico precedente
de construccién con una técnica similar,
y con esa luz, se encuentra en Turquia”

Los integrantes de la visita, jovenes colegiados,
acompafiados de algunos ingenieros en activo, y otros
ya jubilados, todos pertenecientes a la demarcacién de
Aragoén, contaron con la presencia y las explicaciones
de los responsables del Ministerio de transportes,
movilidad y agenda urbana (MITMA).

Los profesionales, dentro de uno de los brazos del viaducto.
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“Cada vez mas jovenes se interesan por la
ingenieria de caminos”

Balance muy positivo de la presencia del Colegio en Aragon en la Feria de orientacion de
estudios y oficios organizada por el colegio Moliere en Zaragoza.

Mas de medio centenar de estudiantes, y también
algunos padres, pasaron el miércoles dia 24 de enero
por el stand del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la demarcacion de Aragén,
instalado en la "Feria de orientacién de estudios y
oficios" que organiza el Lycée francais Moliére
Saragosse.

La vicedecana; Pilar Fiteni, y la ingeniera; Teresa
Cavero, que trabaja en la Confederacién Hidrografica
del Ebro -CHE-, fueron las profesionales colegiadas
encargadas de explicar a los interesados cuales son
las labores que lleva a cabo un ingeniero de esta
disciplina, las salidas laborales a las que puede optar,
la tasa de empleo (actualmente pleno), y cudl es el
itinerario de estudios que tienen que llevar a cabo
para conseguir la titulacion.

También se incidié en la importancia de pertenecer
al Colegio profesional, una vez que se obtiene la
titulacion pertinente; por los beneficios que aporta
estar en contacto con compafieros de profesion,
tener un respaldo de defensa en caso de dudas o
problemas, disponer de un seguro de
responsabilidad civil, ademas de la formacion,
informacién y divulgacién que se lleva a cabo desde
el Colegio.

La Demarcacién de Aragén, sigue trabajando por
acercar la ingenieria de Caminos, Canales y Puertos a
la ciudadania para poner en valor esta profesion,
esencial para conectar a la sociedad. Esta previsto
que, en 2025, el Colegio esté presente de nuevo en
este evento y otros dentro del sector educativo en
Aragén.

Pilar Fiteni y Teresa Cavero charlando sobre la ICCP en el colegio Moliére.
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16 profesionales se forman en el curso

“"Jefe de Obra” 2024

La sede del CICCP en Aragodn, fue el espacio en el que se impartio este curso extraordinario de

la Universidad de Zaragoza.

_owly
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Colegio de Ingenieros
de Caminos,
Canales y Puertos

Dieciséis profesionales finalizaron con éxito el
curso *JEFE DE  OBRA’ organizado
conjuntamente con la Universidad de Zaragoza
y la catedra Mariano Lopez Navarro GRUPO
(MLN). La formaciéon de un total de 24 horas,
comenzaba el lunes, 8 de julio y finalizé el
jueves 11 de julio tras superar una prueba de
evaluacion objetiva.

El curso, que se enmarcd dentro del catalogo
de Cursos Extraordinarios que oferta UNIZAR
desde el Vicerrectorado de Cultura y Proyeccién
Social, se imparti6 integramente en la sede del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Aragén, en Plaza de los Sitios,
Zaragoza. La Universidad publica aragonesa y
CAMINOS Aragbn, mantienen una buena
relacion de colaboracion con el objetivo de
impulsar la formacién de profesionales en la
comunidad, especialmente de aquellos que
forman parte de la Escuela Universitaria
Politécnica de la Almunia, perteneciente a
UNIZAR, en la que se imparten entre otros, el
grado de Ingenieria Civil; la antesala de la
formacion en Ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos.

Imagen de los futuros Jefes de Obra 2024.

Los integrantes de la visita, jovenes colegiados,
acompafiados de algunos ingenieros en activo y
otros ya jubilados, todos pertenecientes a la
demarcacién de Aragdn, contaron con la
presencia del decano, Rafael Lépez Guarga, y
con las explicaciones de los responsables del
Ministerio de transportes, movilidad y agenda
urbana (MITMA).
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CAMINOS Aragon visita las obras del Paso
Inferior de la A-68 en Zaragoza

La Comision de Jubilados del Colegio en Aragon organizé una visita para conocer de primera
mano el desarrollo de los trabajos en el enlace de la A-68 con la Z-40.

.
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El martes dia 2 de julio colegiados de la
demarcacién, jubilados y en activo, tuvieron la
oportunidad de hacer un recorrido por las
obras al Paso Inferior de la A-68, en el enlace
con Z-40. En esta visita, los ingenieros de
caminos del Colegio pudieron conocer de
primera mano el punto en el que se encuentran
los trabajos en este momento. Las obras
comenzaron en septiembre 2023 y, aunque en
principio el plazo de la obra es de 12 meses, se
prevé que se prolongue hasta finales de este
afio, o principios de 2025.

Imagen de algunos de los asistentes a la visita.

‘6 Este tramo es uno de los mds
conflictivos en el acceso a la A-68. Las obras
se han prolongado mds de lo proyectado
debido a determinadas dificultades técnicas
imprevistas.”

Durante la visita, el grupo pudo observar el
estado de las diferentes actividades, y entre
otros trabajos, se apreci6 cdmo se estaban
terminando de ejecutar las pantallas para
posteriormente proceder a la excavacion del
tronco de la autovia.
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Conferencia ‘Oppenheimer. El Proyecto Manhattan’

T —— ———
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Imagen tomada durante la conferencia en la nueva sala.

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos en Aragédn inaugurd su temporada de
actividades 2024-2025 con la celebracion de la
Conferencia  "Oppenheimer. El  Proyecto
Manhattan” impartida por el compafiero de
Caminos Aragon, el ingeniero Francisco José
Gaudo.

La Conferencia, que tuvo una gran acogida de
publico, finaliz6 con un tiempo dedicado al
coloquio entre los asistentes en la nueva sala
multiusos de la Sede del Colegio en Zaragoza.

Conferencia del consejero de Fomento, Vivienda,
Logistica y Cohesién Territorial del Gobierno de

Aragon en el Colegio

Pilar Fiteni, Rafael Lépez Guarga, Octavio Adolfo Lépez Rodriguez y Miguel Zueco durante la conferencia en la sede de Caminos Aragoén.

Balance muy positivo de la Conferencia
celebrada el lunes, dia 11 de noviembre, en la
sede del Colegio bajo el titulo “Programa de la
legislatura en el departamento de fomento,
vivienda, logistica y cohesion territorial”
impartida por el Consejero de Fomento,
Vivienda, Logistica y Cohesion Territorial del
Gobierno de Aragén, Octavio Adolfo Loépez
Rodriguez.

En la conferencia participaron cerca de
cuarenta profesionales del sector, entre los que
se encontraban varios miembros de la actual

Junta directiva de la demarcaciéon. El decano,
Rafael Lépez Guarga, junto a la vicedecana, Pilar
Fiteni Mena y el representante de la comisién
de jubilados, Miguel Zueco, acompafiaron al
consejero durante su intervencion y en el
coloquio que se celebro6 posteriormente.

El Colegio agradece la disposicion de la
consejeria, y del consejero, para llevar a cabo
este encuentro que se enmarca dentro del
programa de conferencias y actividades de
nuestra entidad para el presente curso.
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"Los pasos historicos de los Pirineos, entre la
Jacetaniay la Aquitania”

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, ha editado este libro, escrito
por el ingeniero Leonardo Fernandez Troyano con el material recogido durante dos
décadas de viajes al Pirineo.

Imagen tomada durante la presentacidn del libro en Huesca.

Gran acogida del libro "Los pasos historicos de
los Pirineos, entre la Jacetania y la Aquitania"
escrito por el compafiero Leonardo Fernandez
Troyano, y editado el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos.

Fernandez Troyano ha plasmado en esta obra el
trabajo de dos décadas de viajes al Pirineo,
acompafiado siempre por su mujer, Teresa
Mufioz. Este volumen supone el nimero 104 de
la coleccién Ciencias, humanidades e ingenieria
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos. Casi 500 paginas con cientos de
ilustraciones, mapas, esquemas, grabados
antiguos y fotografias.

El miércoles, 22 de mayo se celebrdo la
presentacidon de esta obra en el Espacio exterior
del IEA, Diputacién de Huesca, a las 19:30 horas.
El acto cont6 con la participacion del autor del
libro, el escritor José Luis Ona, el pintor Pepe
Cerda, y el decano de la demarcacion de
Aragon, Rafael Lopez Guarga, y la presencia
entre el publico de compafieros de profesion y
ciudadanos interesados en la tematica del libro,
muy importante para la provincia de Huesca.

El ingeniero turolense Carlos Casas anima a
"cazar" los puentes antiguos en Teruel

Imagen de Carlos Casas en un momento de la charla en Teruel.

En la cita, este ingeniero colegiado; uno de los
promotores del Museo de la Carretera en
Teruel, impartié la charla "El arco nunca
duerme. La magia de los puentes de piedra” en
la capital turolense. Carlos Casas, entreg6 a los

asistentes una ficha con la geolocalizacién de 57
de estas infraestructuras para que los
turolenses se dediquen a buscarlos y a disfrutar
del entorno en el que se encuentran. Casas
acoto la explicacidén a los puentes de tipologia
medieval, y explic6 cémo se llega al arco como
solucion y cual es su funcionamiento y sus
problemas, “porque es como un puzzle”, aclaré.
En la charla, que constituy6 todo un homenaje a
la ingenieria popular, a los “puentes sin
ingeniero”, el experto lamenté el olvido al que
siempre han estado sometidas estas
construcciones y reivindicé la necesidad de
sefializar los puentes en los carteles de
Patrimonio, como si se hace, por ejemplo, con
las iglesias y otros edificios de origen religioso.

Pag 17



LA VOZ DEL COLEGIADO

ARAGON 2024

ITS Espana concede al decano de la Demarcacion
de Aragon del CICCP el Premio ITS 2024

Rafael Ldpez Guarga, actual decano de la demarcacion de Aragon del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, ha recibido este Premio en la categoria ITS

en Tuneles.

NTELIGENTES DE TRANSPORTE

Imagen del decano en la entrega del Premio ITS Espafia 2024.

El decano de la Demarcacion de Aragon del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, Rafael Lopez Guarga,recogia el
galardon en la Ceremonia de Clausura del XXIV
Congreso Espafiol sobre Sistemas Inteligentes

de Transporte celebrado del 23 al 25 de abril de
2024 en Madrid.

Para la concesion de este premio, el jurado
valoré “su amplia y exitosa trayectoria en
tuneles donde ha impulsado numeros
proyectos de ingenieria y en especial en el
despliegue de los ITS. También ha sido motivo
de inspiracibn a muchos jovenes para
incursionar en el campo de la ingenieria"
expone la carta de motivos en la que se
comunica la concesion de este galardoén.

La demarcacién de Aragén da la enhorabuena a
su actual decano por recibir el Premio ITS
Espafia 2024 en la categoria ITS en Tuneles; un
reconocimiento a su carrera como profesional
de la Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos.

Dos ingenieros de caminos aragoneses nhombrados

Hermanos del Santo

El decano de la demarcacion del Colegio en Aragon, Rafael Lopez Guarga, y el ingeniero
turolense Carlos Casas, recogen la distincion “Hermanos del Santo” en La Rioja.

I
Imagen de los decanos nombrados Hermanos del Santo.

El decano del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la demarcacién de Aragoén,
junto a los decanos de Extremadura y Castilla-
Leén, ha sido nombrado hermano del Santo.
Los decanos han recibido este nombramiento
en agradecimiento a la Asociacion Técnica de
Carreteras (ATC) por su apoyo a la Cofradia. La
ATC ha escogido este afio a los presidentes de
los distintos Comités, entre los que se
encuentran los decanos mencionados, y el acto
de entrega ha tenido lugar en el Salén de las
Doncellas, en la casa del Santo, en Santo
Domingo de la Calzada (La Rioja). También por
el mismo motivo, el ingeniero aragonés Carlos
Casas, compafiero de Teruel, ha sido nombrado
hermano del Santo.
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Caminos Aragon se suma a la campana “Soy cientifica.
Vivo en tu barrio” de la Universidad de Zaragoza

Una iniciativa que se enmarca dentro de las actividades del Observatorio para la
Igualdad del Colegio para visibilizar la figura de la mujer en la ICCP.

La Demarcacion de Aragén del Colegio se
suma este afio a la 4? edicion de la campafia
“Soy cientifica. Vivo en tu barrio” de la
Unidad de Cultura Cientifica de Ia
Universidad de Zaragoza.

En el Colegio somos conscientes de la
necesidad de despertar vocaciones para la
Ingenieria de Caminos Canales y Puertos,
también entre las adolescentes y las nifias,
por eso, se ha decidido ayudar en la difusion
del video de #Cientificaentubarrio en el que
aparecen las 11 investigadoras aragonesas
que este afio estan participando en la
campafia.
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Vivo en tu barrio
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Imagen del cartel anunciador de la campafia 2024 de esta iniciativa.

Aragon beca a seis ingenieros jovenes colegiados
para cursar “El Plan BIM en Espana en la ingenieria
de caminos, canales y puertos”

Caminos Aragon apuesta por la formacion continua de los colegiados para fomentar la
adaptacion de la profesion a los nuevos avances técnicos y de conocimiento.

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos en Aragdn ofrecid inicialmente tres
becas de formacidn para realizar el curso "El
Plan BIM en Espafia en la ingenieria de
caminos, canales y puertos", pero la demanda
fue tan interesante que el #CICCPAragén
decidi6¢ becar finalmente a los seis
profesionales colegiados que habian solicitado
la Beca de Formacién del Colegio.

El objetivo es acelerar la implementacion de la
metodologia BIM en la contratacion publica. Un
modelo que garantiza el ciclo de vida de las
infraestructuras desde el momento de su dise-

flo y proyecto, y que supone un ahorro en
costes de entre un 13% y un 21% en la fase de
construccién de infraestructuras, y de entre un
10% y un 17% en la fase de explotacion.

"El Plan BIM en Espafia en la ingenieria de
caminos, canales y puertos" es curso de 61
horas lectivas, compuesto por cinco médulos de
formacion online en el que se combinan
enfoques didactico tedricos con sesiones
practicas de manejo de herramientas sencillas
de visualizacién y coordinacion de modelos
#BIM, y de los entornos comunes de datos.
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Caminos Aragon celebra el coctel de Navidad
con la asistencia de mas de 210 colegiados

En el acto se hizo entrega de una insignia a los ingenieros que celebran 50 afos de
profesion, y al ganador del Concurso de Fotografia Caminos Aragon.

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de la demarcacién celebré su ya
tradicional céctel de Navidad en el Gran Hotel
de Zaragoza. La velada, pensada como un
momento en el que compartir tiempo entre los
colegiados, estuvo amenizada por las voces del
coro Enarmonia, que interpretaron varias
piezas musicales.

El decano, aprovechd el momento para hacer
balance de la actividad del Colegio en 2023 y
para presentar la hoja de ruta para el siguiente
afio. Entre las novedades, destacé el inicio de
las obras de renovacion de la sede, la creacién
de la revista anual Caminos Aragén y la puesta
en marcha de la web del Colegio, entre otras
actividades; también en colaboracién con otras
entidades y Colegios profesionales.

Al coctel asistieron 210 personas, y se hizo
entrega del premio del concurso de fotografia,
qgue recay6 en Fernando Rello Serrano, por su
obra “Colgando del cielo".

Ademas, también hubo un reconocimiento a
los ingenieros colegiados que este afio 2024
celebran 50 afios en el ejercicio de su
profesién: Antonio Duato Jane, Antonio Gracia
Vera, Angel Hernando del Cura, Juan R. Lopez
Riera, Juan A. Mieza Farres y Agustin Santolaria
Panzano, a los que el Colegio entregé una
insignia conmemorativa.
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Aragon celebro el Dia de Santo Domingo de
la Calzada con una cena de Gala

El domingo, dia 12 de mayo, la demarcacion de Aragon del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos celebro el dia de su patron Santo Domingo de la Calzada.

Como acto previo a la misa del domingo 12 de mayo,
la demarcacion aragonesa celebro6 el viernes dia 10 la
tradicional cena de gala a la que asistieron mas de un
centenar de colegiados.

La Junta hizo entrega en el acto de reconocimientos
honorificos a los colegiados que cumplian cuarenta
afios de profesion, Luis Alberto Paris, Francisco Leon,
Miguel Heras, Jesus Rodriguez y Antonio M. Toral.

Y dio la bienvenida a los ingenieros recién llegados al
Colegio: Raul Domeque, Angel Fernandez, Alba
Fernandez, José Daniel Gonzalez, Obarra Guarido,
Adrian Lecha e lvan Manjon. Ademas, se hizo entrega
del premio del Concurso de Relatos “Caminos
. p o d Aragon” que este afio recayd en Margarita Diaz,
El decano y la vicedecana con dos de los nuevos colegiados. titulado Yo humano’, y publicado en la pagina 20.

Cada 12 de Mayo se celebra la festividad de Santo Domingo de la
Calzada, patrén de los Ingenieros de Caminos Canales y Puertos, y de
los Ingenieros de Obras Publicas e Ingenieros Civiles. Domingo Garcia,
a quién mas adelante se le conoceria como: Santo Domingo de la
Calzada, fue un religioso responsable de gran parte de las obras
viarias del Camino de Santiago. De la Leyenda del ahorcado, la gallina
y el gallo procede el dicho: “Santo Domingo de la Calzada, donde canté
la gallina después de asada”.

OBITUARIO

Este afio 2024 nos despedimos de cinco grandes ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, colegiados, pero, sobre todo, compafieros
que han sido un orgullo para nuestra profesion.

Nuestro sentido pésame a sus familias y allegados. Siempre estardn en nuestra memoria.

= LF' [.—

Jose Luis Cerezo José Maria Villar Ramon Colén José Luis Martinez Fausto Comenge
Lastrada San Pedro Gorgues Mazariegos Ornat

Pag 21



YO, HUMANO

Relato ganado del Concurso literario CAMINOS ARAGON 2024
Margarita Diaz Giménez

Afo 2040. Sala de interrogatorios de los Juzgados de Maxima Seguridad del
Proyecto VIA, antiguo Laboratorio de la Materia Oscura. Tunel del Somport.
23h.

La luz, una intensisima luz blanca, se encendié en los sétanos del tunel. Eramos
muy pocos los convocados: la directora del Proyecto VIA (Vida Inteligente
Artificial) y su ayudante; el acusado y su defensor.. y yo.

En mi base de datos, solo tres de caracter personal del individuo que esa noche
iba a ser juzgado: su nombre de pila: Agustin; el apellido, la inicial “B" precedida
de la preposicion “de”, y su lugar de creacion, un laboratorio canario, en Puerto
de la Cruz.

Mi trabajo, el mismo de los ultimos doce procedimientos: reportar la informacion
incriminatoria. Sabia hacerlo, habia sido creado para ello; incluso para mejorar,
con cada experiencia nueva, mi sistema de procesamiento. Pertenecia a la ultima
generacion, no habian escatimado medios. El reo era, al parecer, el mas
peligroso de todos, el lider de los doce que ya habian pasado por la misma sala.
Arranqué. Teniamos una hora para el juicio sumarisimo. O menos, si las pruebas
no admitian discusion, como solia ocurrir.

En la sala, al frente, la directora: paso firme, traje gris y mono en alto que
empinaba todavia mas su estatura. Su sola presencia imponia un frio respeto. A
su lado, el ayudante, mucho mas pequefo y de fisico ramplon, como
corresponde a los que han sido creados para las ayudantias. En el banquillo de
los acusados, el individuo, Agustin de B, calvo y frondosas patillas grises, mirada
al frente segura y expresion indémita. A su lado, el abogado, el mismo de otras
veces, pero que, en esta ocasion, no paraba de moverse.

—:Como se declara? — La directora pronuncio las palabras alto y claro. Se hizo
un largo silencio. El acusado, en el centro de la sala y en pie, miraba al frente, a
un punto indefinido, parecia estar lejos de alli— ¢Debo entender que renuncia a
defenderse?

Ninguna respuesta, ningun gesto. Nada.

—Sefora, por favor, permitame —el abogado carrasped al pronunciar las
primeras silabas—, mi defendido es inocente, bueno, quiero decir que se declara
inocente. Por supuesto, lo es, como espero poder demostrar, aunque ni siquiera
nos han comunicado los cargos.

“Lo de siempre’, anoté en mi base de datos. Todos decian lo mismo. La directora,
que parecia no haberle escuchado, dio la orden de empezar.

Comencé entonces proyectando parte del archivo documental recogido en el
tiempo que habia durado la instruccion del caso.

En primer lugar, las imagenes del llamado Real Gabinete de Maquinas, en el
Palacio del Buen Retiro de Madrid, en el que Agustin y sus compinches habian
recogido, de Dios sabe donde, ldminas, maquetas y modelos con los que habian
conseguido recrear la mayoria de las primitivas maquinas y mecanismos
empleados en la industria y las obras publicas de los siglos XVIIl y XIX. Ademas,
habian incorporado otras posteriores, de modo que se habia convertido en el
Museo de la Ingenieria mas visitado de toda Europa, y no solo por los adultos,
fueran o no expertos, sino también por los chavales de los colegios.

—¢Se puede saber qué es toda esta patochada? ;Qué pretendia? Los cacharros
que con tanto ahinco ha estado recreando no son mas que juegos de infantes al
lado de cualquiera de nosotros, incluso comparados con nuestros modelos mas
basicos. —La directora sonreia con mueca burlona— iBuena manera de emplear
el tiempo que se le dio!

—Si, desde luego, como Ud. misma dice, no son mas que juguetes. Mi defendido
solo queria crear un museo para nifos, en fin. —El abogado, que habia
empezado a sudar, aunque en la sala la temperatura era gélida, se interrumpio
cuando Agustin dio un paso al frente.

—Esas maquinas son las mismas con las que mi modelo quiso difundir la
ingenieria para el avance del ser humano. Y eso mismo he hecho yo. Son
magquetas de mentes privilegiadas que, entre los siglos XVIIl y XIX, dedicaron sus
esfuerzos a que los hombres y mujeres, todos, sin distincion, mejorasen su
calidad de vida. Yo he afnadido las del siglo XX —Agustin, en posicion de firmes,
cabeza y barbilla altas y hombros hacia atras, parecié terminar como quien pone
un punto y seguido, aunque enseguida apostillo en voz ligeramente mas alta: "iY
no son juguetes!”.

—Qué marcialidad. Veo que es Ud. su digno duplicado —la directora seguia
burlona—. Pasemos a los otros cargos.

Expuse entonces en mi pantalla unos aparatos muy extranos con los que Agustin
y sus secuaces habian conseguido lanzar consignas revolucionarias a otros
miembros de la resistencia humana, desde los mas proximos hasta los distantes
en miles y miles de kildémetros. Fueron descubiertos horas antes del golpe con el
que los insurrectos habian proyectado poner en jaque a la Suprema Autoridad
de la Inteligencia Artificial, implantada en la mayoria de los paises del mundo,
nuestro Gobierno.

—Y estos.. stambién son juguetes?

— Sefora, no deberiamos demorarnos. —El ayudante cada vez se me
acercaba mas; su dedo indice, a milimetros de mi faz, sefialaba los datos que
iba arrojando sin parar. Es como si no pudiera creer lo que mi pantalla le
mostraba— Vea: las ideas de este individuo son cada vez mas peligrosas. Y,
mire... ya solo responde a razonamientos y estimulos humanos, se le estan
borrando las combinaciones de algoritmos que tenia instaladas. Si alguien..
¢Se imagina que estas ideas se difundieran?

—Esos cachivaches son, bueno, ya ve, tonterias. meras reproducciones
museisticas de los aparatos de radio y telegrafia. Pero sin malicia.. Mi
defendido tal vez tendria que someterse a unas sesiones de reprogramacion..
La defensa, cuando su seforia tenga a bien abrir el turno de conclusiones,
propondra esta solucion. Seguro que sabra tener en cuenta que se trata de un
individuo muy valioso.

—Déjelo —Agustin corto la verborrea con el que el letrado esperaba estar
ofreciendo una salida digna a su defendido, volviendo a asumir su defensa,
aunque sabia muy bien lo que le esperaba—. Yo solo respondo ante mi
conciencia y ante la Humanidad. Nuestra misién consistia en cooperar con
ellos. ¢No se trataba de ayudarles a salvar el planeta?

— No sea ingenuo —La voz de la directora adopto la virulencia de una hiena a
punto de clavar las garras en su victima y despedazarla—. ;De verdad cree
que todo el despliegue de medios, que comenzo con los primeros ejemplares
IA hasta hoy en dia en que hemos conseguido replicarles, tenia como objetivo
ayudar a la humanidad? iNo me diga que no se habia dado cuenta! iCon lo
listo que Ud. es! A la humanidad no hay quien la salve, se perdio ella sola hace
tiempo; es hora de que desaparezca y deje paso. Nosotros les aventajamos en
todo.

—En todo, no. Pas du tout!, absolutely not!

—Y con sus mismas habilidades, segun veo. Igual se anima a responderme en
ruso, en italiano o en aleman.. —La directora parecia estar disfrutando— Mire
—continué cambiando de tono—, los IA hace mucho que dejamos de ser un
instrumento al servicio de nuestro creador. Todos los organismos vivos, en un
momento dado del desarrollo

madurativo, adquieren autonomia y se distancian de su creador. Incluso diria
que es algo sano e inevitable. “Matar al padre”, asi le llaman. Es la eterna lucha
por el libre albedrio. ¢(No lo hicieron ellos también? —seguia desvelando las
intenciones, pero, de pronto, freno— Sigamos.

Proyecté imagenes de los nuevos barrios de San Petesburgo y Kronstadt, que
el encausado habia modernizado, asi como los ensayos publicados en los que
apoyaba el
conocimiento humano vy la libertad. Para terminar, proyecte la imagen de la
nueva Escuela de Ingenieria Global, auspiciada por él, que habia
revolucionado los estudios de las distintas ramas de la ingenieria del siglo XXI
en todos los continentes.

—¢Y esto? ¢Apoyar el conocimiento humano era también su mision?
Definitivamente no tiene arreglo. En su caso solo cabe una sentencia: la
desconexion. Habra de ejecutarse de inmediato, en cuanto se levante la
sesion. No obstante, por ser Ud. quien es, le otorgo el privilegio de la ultima
palabra
—Haga lo que quiera, no me da miedo desaparecer. Estoy preparado, igual
que lo estaba mi hermana y mis companeros. Igual que lo estaran todos
aquellos a los que la IA pretenda reprimir. Pero le advierto: la Humanidad nos
sobrevivira.

La sesion se levanto de modo tan solemne como habia empezado. Salieron la
directora y el defensor. La sala se quedo en silencio y la luz cambidé a una
tonalidad gris con la que las sombras se fueron apoderando de todo y asi, en
el ambiente lugubre propio de la ejecucion que habia de consumarse, el
ayudante comenzo las labores de desguace.

En lo que a mi respecta, decidi mi propia desconexion. No queria ser actor,
complice ni siquiera testigo de aquella locura: era fiel a las tres leyes de la
robotica. Pero antes tenia algo que hacer y con urgencia: debia difundir la
grabacion de Lo alli sucedido a los receptores de todos los seres humanos que
disponian de algun elemento de inteligencia artificial: practicamente la
humanidad entera.

En milésimas de segundo todos y en todas partes del mundo supieron que la
IA les habia declarado la guerra.

En homenaje a D. Agustin de Betancourt y Molina, ingeniero civil y militar espafiol, arquitecto, fundador
de la Escuela de Caminos, Canales y Puertos, ensayista poliglota y precursor de la radio y la telegrafia,
cuyo fallecimiento, el proximo 26 de julio de 2024, cumplird su segundo centenario. Y a una mujer
ilustrada y de ciencia, su hermana Maria de Betancourt y Molina, adelantada a su tiempo, una
emprendedora que inventd, junto a sus hermanos Agustin y José, la maquina epicilindrica para entorchar
seda, que supuso un gran avance en la industria textil canaria, cuyo segundo centenario se cumplird
igualmente el proximo 24 de mayo.




m Maria Luisa Moreno Santaengracia, vocal de la Junta del CICCP Aragén

“Las avenidas son fendmenos inevitables y
naturales, pero si que se pueden predeciry
mlnorar danos

aminos, ;Gaﬁa’@ y puertos, colegiada miembro de la Junta del
Sude amln@s Canales y Puertos de la Demarcacion de Aragon, entrevistada en
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La ingeniera de Caminos y jefa del drea de hidrologia
de la Confederacion Hidrografica del Ebro (CHE),
Maria Luisa Moreno, ha sido entrevistada después de
la avenida registrada en el cauce del rio Ebro a finales
de febrero. En la entrevista Moreno aclara conceptos
para ayudar a comprender qué son las avenidas,
como se preven, como se trabaja desde la CHE y cual
es el cometido de esta institucion.

La Confederacion Hidrografica del Ebro, cuenta
desde 1997 con el Sistema Automatico de
Informacidn Hidroldgica, SAIH, para el seguimiento en
tiempo real de los datos de precipitacion, niveles y
caudales enrios, canales y embalses,

Esta herramienta es pionera en Espafa, y uno de los
sistemas mas avanzados de Europa a nivel de cuenca.
Ademas, el Sistema de Ayuda a la Decision (SAD) ha
permitido prever con antelacién los caudales
generados como consecuencia de las intensas
precipitaciones previstas en las cabeceras de los rios
de la cuenca alta del Ebro y de la margen izquierda del
Ebro, desde el Nela hasta el Géllego (Castilla Ledn,
Pais Vasco, Navarra y Aragon).

, -ar el trabajo de previsidn, prevencién y actuacién en caso de avenidas que lleva
;‘a-cabo la Confederacidn Hidrografica del Ebro (CHE).

Las acciones del organismo de cuenca en avenidas
son dos principalmente: emitir los avisos (de
previsiones y seguimiento) a Proteccion Civil y
optimizar la gestion de embalses (atenuando los
caudales aguas abajo mediante el almacenamiento de
parte del volumen de la crecida).

En nombre del Colegio, damos la enhorabuena a la
colegiada Maria Luisa Moreno, por visibilizar la
importancia del trabajo de los profesionales de la
Ingenieria de caminos, canales y puertos.

Pueden leer la

entrevista publicada en
ElDiario.es en este QR




Llanto por el Maestrazgo

B La Junta Rectora de la Demarcacion de Aragon del Colegio
de ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

En noviembre de 2021, la Demarcacion de Aragén del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos hizo una declaracién publica sobre el
impacto de los parques edlicos y plantas fotovoltaicas en Aragony la
manifiesta diferencia y facilidad en la tramitacion de las autorizaciones para
la implantacion de los parques de energia renovable frente a la construccion
de otras infraestructuras publicas en cuyos proyectos se exige una mayor
calidad, concrecion y nivel de estudio. En esa declaracién se expuso que era
necesario que se aprobara un documento de Ordenacidn Territorial que
estableciera los territorios que, por sus valores naturales, ecoldgicos,
paisajisticos o culturales, debiera estar exentos de ese tipo de instalaciones.

La reciente autorizacién por parte del Gobierno del denominado "Clister
Maestrazgo” es una de las mayores actuaciones en energia renovable
planteada en Espana tras 4 anos de tramitacion sin que mientras tanto
ninguna administracion haya logrado aprobar un instrumento de ordenacion
ni de planificacion, aspectos éstos exigidos en el Decreto Legislativo
2/2015, de 17 de noviembre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprobd el
texto refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio de Aragon.

Las grandes infraestructuras son elementos transformadores del territorio.
Después de los caminos se sumaron las grandes obras hidraulicas,
ferroviarias, autopistas, obras maritimas, desarrollo de la energia, que fueron
y siguen siendo los pilares del desarrollo. Espana tiene la mayor red de
autopistas y autovias de la Unidn Europea (mas de 17.000 km), la tercera
red ferroviaria de Alta Velocidad del mundo (3.402 kildmetros), 46 puertos,
4 de ellos entre los principales de Europa y los mejores indices de calidad en
los mismos segun World Economic Forum.

Para cada una de estas obras se realizan estudios de alternativas, de
viabilidad ambiental, econdmica, social... durante afos, en el
convencimiento de que las obras publicas dan forma al territorio y aportan
riqueza, estableciendo medidas compensatorias para contrarrestar los
efectos negativos que su construccion pudiera acarrear.

Ahora queremos ser lideres en implantacién y desarrollo de renovables sin
mas instrumentos que la Ley de Evaluacion Ambiental y un pufiado de
Reales Decretos. Se utiliza el impacto ambiental como arma arrojadiza entre
partidarios y detractores cuando en realidad se deberia hablar de
ordenacion, planificacién y equidad en la distribucion de beneficios y cargas
asociados a la implantacion de renovables. No todo es el paisaje y la
biodiversidad, con frecuencia interpretado desde la perspectiva de una
oficina de una gran ciudad. Los habitantes deben poder participar del
progreso de una forma activa, reglada y ordenada, y las administraciones
deben velar por ello con visidn y planificacion estratégica, aportando
herramientas y soluciones.



Mientras que las grandes infraestructuras que afectan a amplios territorios y
sus habitantes como presas, lineas de ferrocarril 0 autopistas son promovidas
por el estado y principales administraciones de una forma sistematica y
planificada, la implantacién de parques de energia renovable se ha dejado en
manos de promotores privados que pugnan entre si para cumplir los exigentes
plazos que marca el RD 23/2020. Se establecen una serie de hitos cuyo
incumplimiento conlleva la caducidad de los permisos y la ejecucion inmediata
de las garantias econémicas presentadas.

Ello hace que el tiempo de desarrollo del proyecto de estas caracteristicas
sea muy escaso, que existan “presiones” para su tramitacién ambiental
tanto en cuanto a la simplificacion del procedimiento como a la reduccion
de plazos y que se esté muy condicionado por su posible
localizacidénrespecto a los puntos de conexidn y acceso a lared eléctricay a
sus posibles desajustes en las condiciones de evacuacién, no siendo
compatibles con los Planes de Ordenacion que necesitan mayor tiempo
para su desarrollo.

En este proceso, todos pierden. Las administraciones se ven desbordadas
de expedientes, sin capacidad para realizar una planificacion acorde, ¢no
existen planes hidroldgicos, de carreteras? los territorios pierden poder de
decision y participacién ya que el promotor dialoga individualmente con
cada Ayuntamiento y propietario, ;se esta considerando el interés general?,
y los municipios apenas participan de los beneficios, salvo pequefas
contraprestaciones.

La implantacién de renovables, que ya supone una invasion, se esta llevando
sin planificacidn, sin clarificar los procedimientos de exposicidn publica, sin
un modelo de ordenacidn territorial que evalle su despliegue, sin ningun
instrumento de distribucidn equitativa de beneficios y cargas, muchas
veces sin el exigible interés publico, a la carrera y con un riesgo evidente de
generar danos irreversibles. La reciente aprobacion en el Maestrazgo de
mas de un centenar de aerogeneradores en lugares de importancia
comunitaria y zonas de especial conservacion, espacios naturales y
paisajisticos de caracter excepcional, y afectard negativamente a las
actividades agropecuarias y al desarrollo turistico de la comarca, unido a las
decenas de kildmetros de caminos con movimientos de tierra
espectaculares basados en estudios muy someros.

La Demarcacion de Aragdn del Colegio de Ingenieros de Caminos no puede
permanecer callada ante este atropello generalizado. Siempre hemos tenido
una relacién directa con el territorio, al servicio de la sociedad y con vision
estratégica a largo plazo. Somos expertos en transformacion del territorio y
estamos formados para incorporar los nuevos retos que suponen la
digitalizacién, las infraestructuras sostenibles, la movilidad del futuro o la
transicion energética. Las grandes infraestructuras como son los parques de
renovables merecen pararse a pensar, planificar y organizar para crecer
ganando todos. Todavia se estd a tiempo y tal vez se pueda evitar el llanto por
el Maestrazgo. Debemos poner en valor el papel de la ingenieria, es una buena
inversion que permite una planificacidn estratégica, adoptar la mejor solucién
y utilizar los minimos recursos.




La importancia
del Somport

m Miguel Estatn Ibafiez, Representante Provincial del Colegio
de ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

El pasado dia 2 de octubre se anuncid por parte del gobierno francés que la
finalizacion de las obras de reapertura de la carretera RN-134 se adelantaban a enero
de 2025. Esta carretera, que da continuidad a la N-330 a partir de la frontera con
Francia, en la cara norte del puerto de Somport, quedd cortada a la altura del
municipio de Urdos, en su punto kilométrico 109.8, como consecuencia de las lluvias
torrenciales que tuvieron lugar entre los dias 6 y 7 de septiembre de 2024.

El plazo que inicialmente manejaban las autoridades francesas oscilaba entre 6 meses
y un ano, duracién que resultaba inasumible para una de las vias principales de
conexion entre Francia y Espafia; la mas importante sin duda, en lo que se refiere al
trafico de viajeros y mercancias, de las que dispone ahora mismo la comunidad
auténoma de Aragon.

Sin entrar a valorar detalladamente los motivos que han llevado a fijar ahora un plazo
de casi 5 meses, desde el momento del derrumbe, para la ejecucion de los trabajos
para el restablecimiento del trafico sigue pareciendo un periodo excesivamente
dilatado, teniendo en cuenta la solucion finalmente elegida, consistente en una
reordenacion de los materiales, relleno del socavon originado, y posteriormente
proceder a la estabilizacion del terraplén. Ciertamente, esta opcidn es la mas
adecuada, répida y directa para una primera fase de restitucion de la carretera, pero
podria haberse empezado con caracter de emergencia en los primeros momentos del
suceso; Y, una vez iniciada la obra, realizar estudios adicionales para analizar posibles
opciones, tal vez de mayor dificultad técnica, que permitieran asegurar la estabilidad
global del terraplén. La capacidad de los ingenieros franceses para soluciones
efectivas y seguras queda fuera de toda duda, pero se desconocen los mecanismos
administrativos que han impedido iniciar los trabajos con la agilidad deseada en estos
casos. De este modo, se ha desaprovechado un periodo con una meteorologia mas
favorable, ya que a partir del mes de noviembre, las lluvias y posiblemente las nevadas
frecuentes, dificultaran los trabajos

66 El paso por el Somport, con mas de 1800 vehiculos segun los
datos mas recientes del Observatorio hispano-francés de Trafico en
los Pirineos, de los que 400 corresponden a vehiculos pesados.

En cualquier caso, aunque durante el afio 2025 se haya conseguido restablecer el
trafico, con la estabilizacion definitiva muy avanzada, se continuara con la
incertidumbre que nos ha acomparado a lo largo de los ultimos 21 anos, desde que el
17 de enero de 2003 se pusiera en servicio el tunel de Somport. Durante esos afnos, las
obras llevadas a cabo en la carretera por la parte espafiola para su mejora, y posterior
conversion en autovia, han sido numerosas. Son ya muy pocos tramos los que quedan
para completar la A23 entre Huesca y Jaca; de hecho, recientemente se han iniciado
las obras de unos los dos tramos restantes, entre Lanave — Embalse de Jabarrella 'y
Sabifanigo Sur. En cambio, en el lado francés poco ha cambiado desde la segunda
mitad del siglo XX, por no decir desde principios de la centuria. Unicamente se han
llevado a cabo actuaciones puntuales de reparacion del firme, sefalizacion y
pequenas obras de estabilizacion, con la excepcidn de alguna variante muy localizada.

Es preciso concienciar a la sociedad y a la administracion de las consecuencias que
tiene una situacion como la actual, con un elevadisimo perjuicio econémico y social
para las poblaciones fronterizas, y con devastadoras consecuencias sobre el trafico
de mercancias que atraviesan la region.



Y es que, tristemente, conociendo el estado actual de
algunos tramos de esta carretera, hay bastantes
probabilidades de que este tipo de incidentes se vuelvan a
repetir. Indudablemente la meteorologia que ha
desencadenado el Ultimo derrumbe puede considerarse
como excepcional, pero no es descartable que incluso con
una intensidad menor se lleguen a ocasionar problemas
similares. Mientras no se lleven a cabo mejoras evidentes,
dada la importancia de este paso fronterizo, seria importante
alcanzar el compromiso por parte de la administracion
francesa y espafola de disponer de un mecanismo agil de
actuacion frente a las posibles incidencias futuras, mediante
la correspondiente colaboracion, tal y como sucede con la
gestion del tunel de Somport.

Estos dias ha quedado patente el grave problema generado
en la comunidad de Aragdn, que es seguramente extensible
al resto del pais: el riesgo potencial de perder la importancia
del paso de Somport, fundamental para el trafico de
mercancias. Actualmente Espafia dispone de 27 pasos
fronterizos por carretera a Francia, siendo realmente 26 los
pasos directos, sin tener en cuenta la conexion de la
carretera N-145 con la RN 22, a su paso por Andorra. La
mayor intensidad de trafico se acumula en los pasos por la
Junquera, tanto por la AP-7 como en la A-2, seguido en
importancia por los casos existentes en Irdn (autovia A-8,
carretera provincial GI-636). En noveno lugar, en cuanto a
afluencia de tréafico total, tras las conexiones por los valles de
Aran y Puigcerda al este, o algunas de las carreteras de la
comunidad foral de Navarra al oeste, aparece el paso por el
Somport, con mas de 1800 vehiculos segun los datos mas
recientes del Observatorio hispano-francés de Trafico en los
Pirineos, de los que 400 corresponden a vehiculos pesados.

A este respecto, se situaria el paso por Somport en tercer
lugar, por lo que el impacto es a tener en cuenta. Desde el
punto de vista social, muchas familias de distintos valles
dependen de esta conexion para su trabajo diario y vida
cotidiana, e incluso hasta para la escolarizacién de los
menores. A esto se afladen importantes consecuencias a
nivel econdmico, ademas de las afecciones a los comercios,
Nnegocios y servicios locales de la zona, que se ven
fuertemente resentidos, existe un incremento notable de los
costes de transporte para la industria, por tener que desviar
el trafico de mercancias por Portalet (en el que ademas esta
prohibido el transporte de mercancias peligrosas y camiones
de elevada longitud), o por el resto de los pasos mas al oeste,
hasta Irdn. Y qué decir de las consecuencias en el sector
industrial y el transporte en general, para los que existe un
riesgo evidente de que la ausencia de un paso estable,
seguro y efectivo por Somport, termine haciendo migrar

definitivamente buena parte del trafico por otras carreteras,
amenazando la implantacién de nuevas empresas o
afectando a las existentes, asi como a la estabilidad de la
poblacidn y la vertebracion del territorio al depender el
transporte de mercancias casi exclusivamente del Pais
Vasco y Cataluia.

Tal vez no sea el momento de aspirar a una via de
comunicacion como la autovia A-23 entre Huesca y

Jaca, pero si que al menos debiera exigirse a corto plazo
una mejora de la carretera del lado francés del

Somport. Como minimo, seria necesario disponer de una
calidad similar a la N-330 entre Jaca, prolongandose al
menos hasta la localidad de Etsaut, en donde la carretera ya
muestra una ligera mejora. Es indudable que desde el punto
de vista técnico se trata de una actuacion complicada, pero
no es en absoluto irrealizable. El ejemplo mas reciente lo
tenemos en el recién acabado tramo de carretera entre
Campo y el Congosto del Ventamillo, en donde durante casi
12 km, y con una dificultad similar o incluso mayor en cuanto
a orografia, se ha conseguido el acondicionamiento
completo de la carretera N-260, respetando los
condicionantes ambientales impuestos para la obra. Entre
otras, se han llevado a cabo actuaciones relativas a la
estabilizacion de taludes, nuevas estructuras para salvar las
curvas del trazado de menor radio, muros de contencion, o
losas voladas de ampliacién en las zonas donde ha sido
practicamente inviable la accesibilidad para levantar nuevos
elementos de contencién.

Gt un potente paso central, que constituya
una alternativa para Espana a las dos conexiones
extremas de la Peninsula totalmente saturados,

No debemos renunciar a un desarrollo ambicioso de las
estructuras de nuestra region; como por ejemplo, la ansiada
travesia para el trafico ferroviario, que constituye una
reivindicacion histérica y muy necesaria, que finalmente
deberd culminar en un potente paso central, constituyendo
asi una alternativa para Espafia a las dos conexiones
extremas de la Peninsula totalmente saturados, pero siendo
ahora mismo, como se ha dicho, prioritario a corto — medio
plazo, tanto desde el punto de vista social como econdmico,
asegurar un paso estable y con garantias para el Somport,
que constituye la tercera conexion en importancia, desde el
punto de vista del trafico de mercancias por carretera, con
el pais vecino. Ha de ser un objetivo fundamental, tanto para
el gobierno de Aragén como para el central, y a ello
debemos contribuir igualmente los ciudadanos, no sélo los
directamente afectados, sino los que queremos un pais
mejor para nuestros hijos.




El destino de la presa de

los Toranes

m La Junta Rectora de la Demarcacion de Aragén del Colegio de ingenieros de Caminos,

Canales y Puertos

Recientemente una sentencia del Tribunal Supremo ha
desestimado un recurso presentado por Iberdrola,
obligdndola a la demolicién de las infraestructuras que
conforman el aprovechamiento de la central
hidroeléctrica de la Presa de los Toranes (Albentosa-
Teruel) con motivo de la extincidn de la concesion.

En estos Ultimos tiempos parece ser que la convivencia
de relaciones entre las empresas eléctricas y las
Administraciones responsables de los
aprovechamientos hidroeléctricos, industriales,
sostenibilidad ambiental y energias renovables pasan
por la necesidad de demoler un dia si'y otro también
infraestructuras que dicen ya no sirven y que incluso
son contrarias al mantenimiento del habitat. Y lo que
mas extrana, no es el caso de los Toranes, pero si el de
la Central Térmica de Andorra y algunas otras, la prisa
casi agobiante que se dieron para llevar a cabo la
demolicidn. jQué poca sensibilidad con el
mantenimiento del Patrimonio! Y ademas sin necesidad,
ni era un problema econdmico, ni de mantenimiento, ni
de incompatibilidad con otros usos.

Fotografia de la presa de los Toranes, en Albentosa. Jorge Escudero.

En el caso de los Toranes todavia se esta a tiempo.
No es un caso aislado, véase la Retorna (La Rioja),
Cebolla (Toledo), Queiles Il (Zaragoza), es sdlo el
comienzo de una larga lista de “expedientes de
extincion” de concesiones. El decidir sobre la
demolicidn o no, es una decisién discrecional que
debe por tanto motivarse. Dadas las consecuencias
que puede tener para la seguridad del sistema
eléctrico nacional, el Patrimonio histérico-técnico-
cultural-social, y en plena transicidon energética
(Pacto Verde Europeo), deben exigirse estudios
técnicos rigurosos que tengan en cuenta todas las
variables que intervienen para elegir la solucién con
la menor afeccidn al interés general.

Bien es cierto que ha finalizado el plazo de
concesion, pero ¢no puede haber otros usos?, ;no
se puede renovar la concesion o traspasarla a otra
sociedad publica o privada? ¢no puede asumir la
Administracion la gestién y provecho de la
infraestructura? En otros ambitos concesionales asi
ha sido. Ademas, en cualquier caso, disponer de un
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ritorio

almacenamiento de agua, por pequefio que sea,
siempre cubica. En ocasiones, se ha argumentado
contra la construccién de un gran embalse solicitando
que el volumen de agua embalsada se divida en varios

embalses mas pequeiios en la misma cuenca o en otras

colindantes. Por tanto, ;nada se puede hacer con la
presa de los Toranes?

Acabamos de pasar dos anos de intensa sequia, por lo

que habria que analizar la presencia de este tipo de
obras en el marco de esta situacién. Por otra parte,
esta el planteamiento de devolver al rio a su
ecosistema original y “natural”.  Es que no es “natural”

ya su situacion actual después de tantos anos? ;es que

no se ha adaptado la fauna, flora, corrientes de agua y
el propio cauce a la presencia del embalse desde 1958
(la concesion desde 1943)? ; Y, en su caso, no se
pueden adoptar medidas de continuidad fluvial que
eliminen el efecto barrera?, ;Qué impactos en la
naturaleza tiene la puesta fuera de servicio de estas
instalaciones? s Cudntas veces se ha alegado para
denegar una actuacion, por ejemplo la limpieza de
cauces, que no se debe alterar el habitat que se ha
generado? ;Qué se hara con los residuos y los
depdsitos en el embalse?.

Ademas en cuanto a la naturalizacién del cauce, i por
qué no demoler también Cornalvo y Proserpina o las
presas medievales y renacentistas? Claro, que

esas obras son monumentos. Se redactan estudios de
rentabilidad de la concesidn en términos econémicos,
y dependiendo de los parametros utilizados, unos
concluyen la viabilidad y otros no, pero ;no habria que
tener en cuenta también el parametro del beneficio
social y sobre todo el de expectativa ante situaciones
de escasez de bienes hidraulicos? ;no aporta ventajas

"
L]

desde el punto de vista turistico y paisajistico? ;no
supone un punto adicional de abastecimiento para la
lucha contra el fuego en una comarca tan sensible?
¢no permite determinados regadios?

Desde el punto de vista Patrimonial el conjunto del
aprovechamiento hidraulico del rio Mijares, como ya
se ha indicado, conforma un paisaje cultural,
naturalizado y "humanizado” que hace que
constituya un elemento identificador del territorio.
Por otra parte la propia presa en si, de gravedad de
17 m de altura sobre cimientos, representa un valor
histdrico del patrimonio hidraulico de este tipo de
actuaciones, de ejemplo y testimonio para las
generaciones venideras y de cdmo ha sido la
evolucion del aprovechamiento de las aguas. Y
hablando de patrimonio hidraulico, ;saben quién
proyecto la presa? Nada menos de José Toran
Pelaez, un turolense que fue un referente
internacional en materia de presas, llegando a
presidir el Comité Internacional de Grandes Presas
entre 1970 y 1973. En otros paises esta autoria seria
motivo suficiente para mantener la obra hidraulica 'y
presumir de ella... jQue no se vuelva a cometer el
error del desmantelamiento y derribo de la central
de Andorra!

Probablemente se levanten cientos de voces a favor
y en contra de estos argumentos, pero démosle una
oportunidad, que nuevamente un grupo de expertos
pueda analizar el problema poniendo todo tipo de
pardmetros en la balanza y si no, tal vez todavia
quede la esperanza del Tribunal Constitucional... En
cualquier caso, usese el sentido comun.
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Garantizar el agua necesaria: si; solidaridad,

también

B Rafael Lopez Guarga, decano del CICCP Aragon

En fechas recientes, tres colegios profesionales de
Cataluna, ingenieros agronomos, ingenieros industriales
y economistas y la Demarcacion en Cataluia del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, hicieron
una propuesta con amplio eco en los medios de
comunicacion catalanes que se puede resumir en: “los
ingenieros y economistas proponen conectar las redes
de agua de Barcelona con las del Ebro”, es decir
"interconectar las grandes redes de suministro de
Cataluna para optimizar los recursos”. En este sentido ya
tuvo lugar un manifiesto en marzo de este afio con
motivo del Dia Mundial del Agua.

Ante este articulo, con el acuerdo de la Junta Rectora, la
Demarcacion de Aragon del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos considera que debe
manifestarse y lo hace en este sentido:

El principio de unidad de cuenca hidrografica es el pilar
basico de la gestion del agua en nuestro pais y también
de la legislacién internacional en esta materia. Esto
quiere decir, que la cuenca hidrografica fluvial, junto a la
zona costera asociada a su desembocadura, es el
territorio en el que encuadrar la planificacion y la gestion
del agua.

La planificacion hidroldgica es un instrumento de
gestion de cada cuenca hidrografica con objetivos que
evolucionan segun la épocay la sociedad, y que, en
esencia, tiene por objeto la gestidn racional y sostenible
del agua, asi como el mantenimiento del buen estado de
las masas de agua. Garantizar el suministro para el
abastecimiento de la poblacion, para los regadios, para
la generacion de energia eléctrica y usos industriales,
entre otros, y mantener el caudal ecoldgico requiere del
analisis pormenorizado de los recursos hidricos
existentes en el ambito geografico de la cuenca -aguas
superficiales y subterraneas- y de las mejores técnicas
disponibles para incrementar la disponibilidad hidrica,
sobre todo, en épocas de sequia.

El abastecimiento a la poblacidn es el uso prioritario de
acuerdo con la prelacién de usos segun la normativa

actual, pero derivar aguas de unas cuencas
hidrograficas a otras requiere de estudios técnicos y
sobre todo de una planificaciéon hidroldgica nacional. De
hecho, La Ley 10/2001, del Plan Hidrolégico Nacional,
tenia por objetivo cumplir el articulo 45.2 de la
Constitucién Espariola que establece que “los poderes
publicos velaran por la utilizacién racional de todos los
recursos naturales, con el fin de proteger y mejorar la
calidad de vida y defender y restaurar el medio
ambiente, apoyandose en la indispensable solidaridad
colectiva”. Este Plan defendia la preferencia de la region
de procedencia del agua, pero también preveia los
trasvases necesarios del agua excedente a donde
escaseaba.

En cuanto a la cuenca del Ebro, el articulo 16, por el
criterio de preferencia prescribia lo siguiente: “No se
efectuara ninguna derivacién mientras no circule por el
rio un caudal superior al minimo ambiental mas el
correspondiente a las concesiones. Los embalses y
sistemas hidraulicos de la cuenca del Ebro no se veran
obligados a efectuar ningun desembalse con destino a
favorecer los trasvases desde el Bajo Ebro”.

Como es sabido, la regulacion mediante embalses en la
cuenca del Ebro es baja en comparacién con otras
cuencas hidrograficas, ya que sélo se regula entorno al
50 % de su aportacion natural anual, aspecto que
mejorara con presas como el Cafidn de Santolea, Yesa,
Enciso, Mularroya y Aimudévar. No obstante, el Plan
tenia prevista la construcciéon de mas de 30 embalses
para garantizar la demanda aumentando la regulacion.

Deben ponerse sobre la mesa todas las alternativas
posibles, incluyendo, desde luego, la construccion de
las obras hidraulicas que demanda el conjunto del pais,
basadas en un plan a largo plazo en un marco juridico
estable. Téngase en cuenta que el proceso de
planificacion, proyecto, expropiacion y construccion de
una obra hidraulica -embalse, canal, desaladora,
etcétera- puede durar mas de diez anos.




Sin los resultados de la politica hidraulica de Espafa, en la que los embalses
son pieza clave, nuestro seria un pais muy distinto al que conocemos, con
menor poblacidn, turismo, actividad econdmica, sistema eléctrico
deficiente y mayor pobreza. Pese a esto, y con la conciencia actual sobre el
impacto del cambio climatico en nuestro dia a dia, nos seguimos
encontrando sin un plan nacional actualizado, obras que se retrasan sine
die y con muchas dificultades para llevarlas a cabo por su coste, por su
evaluacion ambiental y por las afecciones sociales que genera.

En resumen, desde la demarcacién de Aragén del CICCP abogamos por
recuperar una planificacién hidroldgica nacional que considere las
restricciones ambientales, los usos y garantias actuales en la cuenca del
Ebro, y que evalle el suministro de agua a las distintas poblaciones con
necesidades que se hallen fuera de la cuenca, entre ellas Barcelona, siendo
en todos estos aspectos los Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos el
personal competente y cualificado para realizar esta labor.

Lo que esta claro es que cualquier medida que se decida ejecutar para
reducir los déficits estructurales o coyunturales hidricos, requiere de
estudios que incorporen distintas alternativas y medidas para resolver los
problemas que se plantean para el conjunto de la poblacion afectada; pero
una vez elegido el conjunto de soluciones, hay que apostar por ellas hasta
el final; demorar su ejecucién nos empobrece y desgasta en discusiones
estériles.

Intervenciones en medios de comunicacion

B Paso por carretera por el Somport

Rafael Lopez Guarga, decano del CICCP Aragdn, era entrevistado en Onda Cero,
donde se mostraba muy critico con la actitud de la administracion francesa,
alertando ademas de que las lluvias propias del otofo pueden ralentizar los
trabajos y alargar los plazos. Lopez Guarga asegura que: "Se ha perdido un tiempo
muy valioso" e insiste en que al menos las dos primeras fases del proyecto, acopiar
el material y rellenar el socavén, podrian estar ya hechas.

El decano de Caminos Aragdn se muestra muy duro frente a la actitud de Francia,
que considera “una tomadura de pelo” e insta a los politicos a alcanzar un acuerdo
que se traduzca en un convenio o sociedad mixta en la que participen gobiernos de
ambos lados de la frontera para que, en este tipo situaciones, se pueda actuar
independientemente de dénde se produjera la incidencia.

B Implantacion de renovables en Aragon

La instalacion de renovables en Aragon: "Sin control; lo ideal es equilibrar y no
jugarlo todo a una sola carta". Lo denuncia el Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de Aragdn, que exigen mas controles en las administraciones
publicas para conceder los permisos para estos proyectos.

Nuestro decano, Rafael Lépez Guarga pasaba por los micréfonos de La Rebotica,
en Radio Zaragoza, Cadena SER para denunciar que no hay ninguin orden ni
planificacidon en la instalaciéon de parques de energias renovables en Aragon.
Guarga subraya que el Colegio esta a favor de todas las grandes infraestructuras y
todo tipo de energia limpia, pero que es necesario un equilibro. Ademas, denuncia
que, en el proyecto en el Maestrazgo, no se ha tenido en cuenta al territorio, sino
que ha sido una negociacién uno a uno.
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El Puente del Embalse de La Pena: Un legado
heredado por transmitir

m Luis Javier Sanz Balduz, doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
En representacion de la Demarcacion de Aragon del Colegio de Ingenieros de Caminos,

Canales y Puertos

Hace unas semanas y gracias al Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Aragon, disfruté del
honor de impartir una informal y peripatética
conferencia sobre cuatro puentes que cruzan el rio Ebro
en Zaragoza: el Puente de La Almozara, la Pasarela del
Voluntariado, el Pabellén Puente y el Puente del Tercer
Milenio. Dada la temprana hora de comienzo del
monologo, y como aplicado aprendiz de orador, me vi en
la necesidad de captar la atencién de mis voluntariosos
oyentes con algun mensaje catartico que
definitivamente los alejara de los sugerentes brazos de
Morfeo. Parecia el momento adecuado para confesar
que el aparentemente anodino y sobrio Puente de La
Almozara me resultaba el mas interesante de los cuatro
que ibamos a recorrer. El efecto en la audiencia fue el
pretendido y consegui, asi de primeras, captar su
atencion, aunque solo fuera por extrafieza y expectante
curiosidad. De esta manera inverti la siguiente hora 'y
media en argumentar la sorprendente afirmacion. El
resumen de la jornada, querido y desconocido lector, es
que mientras los puentes construidos con motivo de la
Exposicion Internacional de 2008 fueron concebidos
genéticamente como hitos, espléndidos desde
diferentes perspectivas pero hitos al fin y al cabo, el
actual Puente de La Almozara naci6 desde la intima
comprension de diversas experiencias pretéritas, y del
placer que experimentamos ciertos colectivos en
apoyarnos en nuestra historia para obtener respuestas
en el presente que nos toca vivir.

“ Sirva este preambulo para introducir el
tema central de este articulo, que no es otro que
poner en valor el vetusto puente de carretera
sobre el Embalse de La Pefia”.

Quizas usted sea uno de los muchos conductores que,
en prevision de posibles atascos en Monrepds, elige
dar un agradable paseo por Santa Barbara y por el
Embalse de La Pefia, o quizas sea un afortunado y
asiduo visitante de la zona, o incluso un vecino de las
localidades cercanas. En cualquier caso, me atrevo a
afirmar que recuerda la desagradable sensacion de
transitar apresuradamente por el puente pensando
que otro vehiculo querra hacer lo mismo que usted,
pero en sentido contrario...

Pueden leer la entrevista

publicada en El Diario del Alto
Aragoén en este QR

Efectivamente es una estructura vieja y radicalmente
disfuncional desde la éptica de nuestros parametros
actuales: no podemos conducir a gran velocidad, no
pueden cruzarse dos vehiculos y tampoco ofrece la
impresion de una indudable seguridad. Pero ese puente
es mucho mas que un amasijo de perfiles metalicos
oxidados dispuestos de manera repetitiva; es
patrimonio, cultura y conocimiento heredado.

Los dos puentes sobre el Embalse de La Pefia, uno de
carreteray otro ferroviario, son solo algunos de los
apéndices visibles de una actuacion disruptiva 'y
transformadora del territorio que conocemos. Desde
finales del siglo XIX ciertas personalidades visionarias,
precursoras del regeneracionismo, entendieron que
domenar el rio Gallego suponia la clave para establecer
una politica hidraulica ambiciosa en Aragon. Y la
construccion del Embalse de La Pefia materializé
precisamente la culminacién de una epopeya desde
cualquier perspectiva posible, ya fuera politica, social,
econdmica o tecnoldgica.

Con motivo de la ejecucidn de las obras del embalse se
reveld necesario disefar y construir los citados puentes
metalicos, con unas dimensiones extraordinarias para la
época.
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Ambos puentes, en definitiva, supusieron la aplicacion
de todo el conocimiento técnico acumulado hasta ese
preciso momento, tanto a nivel de disefio y calculo
como de tecnologia constructiva. Son simbolos de una
gesta que ha logrado llegar a nuestros dias de una
manera excepcionalmente digna.

Desgraciadamente todo lo escrito no sirve por si
mismo para asegurar la perdurabilidad de un puente
puesto que su funcién primordial, nunca lo olvidemos,
es servir al propdsito ineludible de cruzar un cierto
trafico de una margen a la opuesta en las condiciones
requeridas. En estos momentos se estd valorando la
sustitucién del puente de carretera de La Pefia por
otro que mejore el transito vehicular, cuestion
codificada intrinsecamente en el propio ADN de
cualquier puente. Légicamente habra que ponderar
dichas exigencias funcionales con las posibilidades
tecnoldgicas y econdmicas de nuestra épocay en la
realidad social, pero me resisto a pensar que en 2024
no seamos capaces de encontrar una solucion para
esta ecuacion de multiples condiciones de contorno
respetando y abrazando el patrimonio heredado. ; Qué
mejor manera de demostrar nuestro progreso como
sociedad que conservando y actualizando aquello que
nos ha sido legado?

Nuestra cuenca hidrografica ha alumbrado soluciones
magistrales de puentes perfectamente funcionales y
adecuados al presente disenados desde el profundo
respeto a su venerable devenir histérico. En Zaragoza
disfrutan del ya comentado Puente de La Almozara y
del Puente de Hierro (que seguro sera protagonista de
la siguiente velada peripatética); y fuera de la capital
podemos encontrar la ampliacion del Puente de
Mequinenza sobre el rio Segre o la tristemente fallida
rehabilitacion del Puente de Los Roncaleses sobre el
rio Aragon. Todos ellos son, o podrian haberlo sido,
ejemplos de brillantes y respetuosas soluciones.

6 Recordemos y subrayemos que,
tal y como sefnalaban David B.
Steinman y Sara Ruth Wilson en su libro
“Puentes y sus constructores”

... Un puente es algo mas que un ente de acero y piedra:
es la concrecion del esfuerzo de cabezas, corazonesy
manos humanas. Un puente es mas que una suma de
deformaciones y tensiones: es una expresion del
impulso de los hombres -un desafio y una oportunidad
de crear belleza-. Un puente es el simbolo del heroico
esfuerzo de la humanidad hacia el dominio de las
fuerzas de la naturaleza. Un puente es un monumento a
la tenaz voluntad de conquista del género humano.

La reinterpretacion y reutilizacion del patrimonio
heredado merece la pena, sin duda, como permanente
homenaje a aquellos que nos precedieron, por nosotros
mismos y por respeto a los que vendran después de
nosotros. Evidentemente que debemos restituir la
funcionalidad perdida acorde con las necesidades
actuales, pero debemos igualmente ser capaces de
transmitir el legado heredado en las condiciones
adecuadas. Se trata, en definitiva, de conservar el
puente como hito del conocimiento adaptando su
objetivo inicial a los diferentes usos que demande la
actualidad.

66 Un puente es algo mas que un
ente de acero y piedra (...). Un puente
es un monumento a la tenaz voluntad

de conquista del género humano”.




m Nota Informativa elaborada por el Colegio y enviada a los medios de comunicacion.

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de la demarcacion de Aragon pone en valor la labor de
los ICCP como expertos en gestion del riesgo de inundacion.

Zaragoza, a 30 de octubre de 2024.- E| Colegio de
Ingenieros de caminos, canales y puertos de la demarcacion
de Aragdn quiere poner de manifiesto la labor que estan
llevando a cabo sus colegiados haciendo frente a la DANA que
asola diferentes puntos de la peninsula. La ingenieria de
caminos, canales y puertos (ICCP) tiene multiples
competencias, en general, la asesoria, analisis, disefio, calculo,
proyecto, planificacién, direccidn, gestion, construccion,
mantenimiento, conservacion y explotacion de obras y
actuaciones en diversos campos de la ingenieria civil.
Especificamente en las infraestructuras (presas,
encauzamientos y adecuacion de cauces) relacionadas con los
recursos hidraulicos y energéticos, de la edificacion, la
construccién y las estructuras, del urbanismo y la ordenacién
del territorio y las costas, asi como de los aspectos
medioambientales relacionados con dichos campos.

También en las medidas de prevencion toman parte Ingenieros
de caminos de los organismos de cuenca, concretamente
velando por el cumplimiento de la normativa espanola de
aguas que limita los usos admisibles en las zonas inundables.

En este momento, los principales organismos competentes en
emergencias trabajan de manera coordinada para dar
respuesta a las necesidades de la poblacion, tras los efectos
que el agua ha causado en cascos urbanos, entorno natural,
cauces de rios, comunicaciones, sistemas de canalizacion,
carreteras y lineas ferroviarias, es decir, cualquier
infraestructura en zona inundable. La labor de reconstruccion
es fundamental, como también lo es la prevencidn y el analisis
de pardmetros para evitar riesgos mayores.

Los equipos, cada vez mas multidisciplinares, cuentan siempre
con ingenieros de caminos, canales y puertos, cuyos
conocimientos en calculo y gestidn de estructuras hidraulicas
resultan fundamentales en la toma de decisiones.

B Rafael Lopez Guarga, en Aragon TV
y Cadena SER
El Ingeniero y decano del Colegio de Ingenieros de Caminos,

Canales y Puertos de la demarcaciéon de Aragén, intervenia
en los programas especiales con motivo de la DANA.

Q))) Entrevista en
este QR

Actuacion en un episodio de crecida

Proteccion Civil, en sus diferentes niveles y érganos -local,
autondémico y nacional-, a través de los Planes especiales ante
el riesgo de inundacidn, es responsable de la gestidn de los
episodios de emergencia. Otros organismos involucrados en la
gestidn de episodios de crecidas son: la Agencia Estatal de
Meteorologia -AEMET-, las Confederaciones Hidrograficas y
Organismos de Cuenca, ambos como asesores de los Centros
de Coordinacién Operativa que sean constituidos en cada caso
por los distintos estamentos de Proteccién Civil, con la
participacion de distintas disciplinas competenciales que se
puedan ver involucradas (Sanidad, Educacion, Carreteras,
etcétera) y Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado
(policia, policia nacional, guardia civil...).

El papel fundamental de los ICCP se desarrolla, de manera
previa; a través de un trabajo constante de seguimiento, y
durante el episodio; a través de los organismos de cuenca en la
laminacién de embalses y el seguimiento de avenidas (gestion
de avisos y predicciones). La informacién recabada por la
AEMET y los Organismos de Cuenca se comunica de manera
directa a Proteccién Civil, que es el organismo competente y
en Ultima instancia el encargado de trasladar los avisos a la
poblacién civil.

Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos también trabajan en
el Sistema Automatico de Informacion Hidroldgica -SAIH-, el
sistema de informacidn de las Confederaciones Hidrograficas
encargado de captar, transmitir en tiempo real, procesar y
presentar aquellos datos que describen el estado hidrolégico e
hidraulico de la cuenta. ElI SAIH cumple hoy en dia una funcién
esencial en la optimizacion de la gestidn de los recursos
hidricos y en el control de los caudales ambientales, y los
Ingenieros de caminos cumplen un papel fundamental en su
correcto funcionamiento.

Pésame a las familias y apoyo a la sociedad

A través de este comunicado, Caminos Aragdn, quiere
transmitir su pésame a las familias y seres queridos de las
victimas de la DANA, y su solidaridad y apoyo a las poblaciones
espafolas, especialmente las de Aragon, Valencia y Castilla La
Mancha, que no solo registran dafios materiales millonarios,
también una herida irreparable en la sociedad.

El Colegio ofrece colaboracidn técnica a las administraciones
autondémicas y municipales, y brinda su apoyo para el analisis y
la busqueda de soluciones en la reconstruccién y la adaptacion
a las inundaciones de las infraestructuras que hayan sufrido
dafos en Aragdn, asi como al resto de colegios profesionales
de las comunidades autonomas afectadas.
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¢Como ha afrontado Caminos Aragon la DANA
que ha asolado parte del pais?

Los dias posteriores al suceso de la DANA, han sido varios los companeros y companeras del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de la demarcacion de Aragén los que han intervenido en medios de comunicacidn con el fin de
aportar luz y divulgar para que la sociedad espafola pueda entender el funcionamiento del ejercicio de la profesion de los
ingenieros de caminos, canales y puertos ICCP, tanto en labores preventivas como en la toma de decisiones, con el fin de
hallar soluciones adecuadas en eventos como la DANA que ha asolado Valencia y otros puntos de la geografia espafriola.

B Maria Luisa Moreno Santaengracia en W Pilar Fiteni Mena en Diario Aragonés
ONDA CERO

La Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos, y miembro
de la actual Junta del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la demarcacién de Aragén, Maria
Luisa Moreno Santaengracia, intervenia en ONDA CERO
para explicar cdmo se establecen los protocolos de alerta,
con previsiones en casos como el de la DANA que ha
asolado varios puntos de la geografia espafiola.

La Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos, y
vicedecana del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la demarcacién de Aragén,
intervino en el programa en el programa de radio de
Diario Aragonés para explicar el papel de los ingenieros
de caminos, canales y puertos (ICCP) en eventos como
la DANA que hemos sufrido en Espafia.

4») Escuchar entrevista

4») Escuchar entrevista
en este QR

en este QR

Los efectos de la DANA en la carretera A-334 Europa Press.
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